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Abstract 



A method is described for the automatic washing of motor vehicles, involving a non-contact 
sensing in order to procure the measurments of the contour of the vehicle to be washed. 
The measurements are stored and relayed to a control means for positioning the washing 
equipment relative to the vehicle. A non-contact measurement of the length of the vehicle 
is carried out. Thereafter the side distance is measured, also without contact, between the 
washing equipment and the vehicle, and the desired optimal direction towards and 
distance to the vehicle is registered. The side contour of the vehicle is scanned and the 
measurements obtained are stored. The stored data is used for positioning the washing 
equipment in a start position, after which said washing equipment is moved relative to the 
vehicle. The washing equipment used is high pressure washing equipment. An automatic 
vehicle washing device is also described which comprises a carriage (1) having one 
horizontal spray bar (7) and vertical spray bars (8, 9). Said bars have high pressure spray 
nozzles. In the washing device, there is a photoelectric cell system having two reciprocally 
adjacent transmitters and receivers. These will, when the vehicle breaks the light beams, 
provide signals which are evaluated and converted to control signals with which to control 
the washing equipment. Furthermore, there is a distance measuring system (23, 24), for 
example an ultrasonic system, for determining the distan ce between each side of the 

fisf 

vehicle and a fixed point in the side of the carriage. 
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Beschreibuncr 



10 Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum automatischen 

Waschen eines Pahrzeugs in einem Waschbereich einer Waschvor- 
richtung, wobei die Seitenkontur des Fahrzeugs zur Lief erung 
von MeSwerten der Kontur beruhrungsfrei abgetastet wird, der 
durch die Abtastung gelieferte MeSwert (ab) gespei chert wird, 

15 (und) die (ab)gespeicherten Daten fur das Positionieren und 
Bewegen einer drehbaren waagerechten. Spruhschiene in Bezie- 
hung zum Fahrzeug benutzt werden, urn damit Hochdxuck-Spruh- 
strahlen unter einem gewunschten Winkel und in einem (ge- 
wunschten) Abstand relativ zur Fahrzeugoberflache auszu- 

20 stoSen. 

Die Erfindung betrifft auch eine automat ische Fahrzeug- 
waschvorrichtung, umfassend einen Wagen mit einer waagerech- 
ten, urn eine waagerechte Achse drehbaren Hochdruck-Spruh- 

25 schiene und einer Einheit zum Abtasten der Form des Fahr- 
zeugs , Mittel zum Speichern der Abtastdaten, (sowie) Mittel 
zur Heranziehung der (ab) gespeicherten Daten fur das Bewegen 
der waagerechten Spruhschiene und zum Drehen der waagerechten 
Spruhschiene um die waagerechte Achse zwecks Positionierung 

30 und Richtens der Hochdnmckdusen der waagerechten (Spruh-) 
Schiene unter Spruhwinkeln und in Abstanden zur Fahrzeug- 
kontur. 

Bei den allgemein bekannten automatischen Waschsystemen 
35 oder -anlagen fur Fahrzeuge nahezu jeder Art muss en die ver- 
schiedenen Anlagenteile, wie Spruhdusen oder Trocknergeblase, 
in der Weise gesteuert werden, daS sie der Kontur oder dem 
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Profil des Fahrzeugs angepaSt sind. Urn dies zu ermoglichen, 
mu£ das Fahrzeug abgetastet. werden; die dabei gewonnenen 
Signale mussen in Steuersignale fur den Antriebsmechanismus 
der Vorrichtung umgewandelt werden. . Bei bekannten Anlagen 
5 erfolgt eine mechanische Abtastung gewohnlich mitt els Rollen, 
die mit dem Aufbau des Fahrzeugs in Beruhrung gelangen. Der- 
artige mechanische Sensoren registrieren die Kontur nur an 
den Beruhrungsstellen; hieraus ergibt sich ein vergleichs- 
weise groEer Abstand zwischen der Vorrichtung und dem 
10 Fahrzeug. 

i 

Die Steuerung der Vorrichtung an einer Oder mehreren 
Arbeitsstation(en) , insbesondere Geblase, Bursten und Dusen 
o.dgl. # bei einer automatischen Autowaschanlage ist bekannt. 

15 Es ist somit eine Anlage bekannt, bei der die Arbeitsstati- 
onen und das Fahrzeug relativ zueinander bewegt werden und 
wobei ein beruhrungsfreies Sensorsystem zum Messen oder Ab-. 
tasten der Kontur des Fahrzeugs benutzt wird. Das Me£- bzw. 
Sensorsystem umfaSt eine Anzahl von Sendern bzw. Gebern und 

20 Empfangern, bestehend aus Strahlschienen (beam bars) . Letzte- 
re (die Strahlen) werden durch das Fahrzeug unterbrochen, und 
die Empf anger ubertragen S tarts ignale uber eine Koppel vor- 
richtung zu einem Antriebsmechanismus zum Positionieren der 
Vorrichtung, 

25 

Bei einer solchen Waschanlage, z.B. der aus der DE-A-30 
05 493 bekannten Anlage, ist das Sensorsystem in der Arbeits- 
station mit der Vorrichtung verbunden, und es wird mit dieser 
(mit) bewegt. Die Unterbrechung der Strahlen fuhrt eine Steue- 
30 rung der Vorrichtung in der oder die j eweilige (n) , einzuneh- 
mende(n) Stellung herbei. Die Erfahrung hat bezeigt, dafi eine 
Anlage dieser Art aufgrund des Vorhandenseins von Schmutz- 
und Was serteil chen leicht einer Funktionsstorung unterliegen 
kann. 

35 

Zur Vermeidung der Nachteile aufgrund solcher storenden 
Umgebungsfaktoren, wie z,B. Schmutz, Staub und/oder 



Feuchtigkeit, die in einer Was chanlage oder -vorrichtung fur 
Fahrzeuge kaum zu vermeiden sind, schlagt die DE-C-32 08 527 
ein Sensorsystem vor, das in Form mehrerer und zumindest 
einer Reihe von uberwachten Strahlschienen vorliegt, die 
ubereinander angeordnet und seriell und quer zur Richtung der 
Relativbewegung des Fahrzeugs und der jeweiligen Vorrich- 
tungsteile miteinander gekoppelt sind. Die dabei durch Ab- 
tastung (sensing) gewonnenen Messungen, die fur die Lage der 
einzelnen Konturpunkte typisch sind, werden in einem Speicher- 
abgelegt und zum Steuern der Vorrichtung in der Weise, dafi . 
sie relativ zum Falirzeug positioniert wird, benutzt. 

Dabei wird nur eine Abtastung vorgenommen, obgleich 
mehrere auf einanderf olgende Arbeitsstationen vorhanden sein 
konnen; die Abtastung erfolgt dabei beim Start (oder am 
Anfang) der Anlage, d.h. in einem Bereich f in welchem keine 
storenden Elemente vorhanden sind. Deshalb wird nur eine 
Abtasteinrichtung benotigt, die in einem Bereich aufierhalb 
der Zone positioniert ist, in welcher von den verschiedenen 
Arten von Dusen, Bursten und Geblasen Staub- und Wasser- 
teilchen in den Raum geschleudert werden. Die Kontur des 
Fahrzeugs wird wahrend der Abtastung (ab)gespeichert; dieser 
Speicherinhalt wird zur jeweiligen Arbeitsstation, wenn das 
Fahrzeug diese erreicht, ubertragen Tind zum Steuern der 
Bewegung der betref fenden Vorrichtungsteile synchron mit der 
Relativbewegung des Fahrzeugs herangezogen. 

Die EP-A2-0 302 964 offenbart eine automatisierte 
Vorrichtung und ein Verfahren zum Was.chen von Kraf tf ahrzeu- 
gen, wobei die Seitenkontur eines Fahrzeugs beim Einfahren 
desselben in den Waschbereich durch auSerhalb des Wasch- 
bereichs angeordnete stationare, lotrechte Sensormittel 
abgetastet wird. Die vorliegende Erfindung bezweckt die 
Ausschaltung der Notwendigkeit fur aufierhalb des Waschbe- 
reichs vorgesehene Sensormittel. 
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Ausgehend vom vorstehend geschilderten Stand der Technik 
liegt dieser Erfindung die Aufgabe zugrunde, vorteilhafte 
Merkmale des Stands der Technik in einer neuartigen Weise zu 
kombinieren, urn damit eine kompakte, benutzerf reundliche 
5 Anlage eines vergleichsweise einfachen Aufbaus zu realisier 
ren; eine spezielle Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung 
eines neuen Verfahrens und einer neuen Anlage, die ausgelegt 
sind fur die Anwendung eines Hochdruckspruhens oder 
-spritzens mit den dadurch. gewahrleisteten* Vorteilen be- 
10 zuglich sowohl Umweltf reundlichkeit und Energieeinsparung als 
auch Waschzeit und Wirksamkeit. 

Urn im Zusatnraenhang mit deiri Hochdruckspruhen ein zu- 
friedenstellendes Ergebnis zu erzielen, ist es wesentlich, 

15 daS das Spruhen Oder Abspritzen in optimaler Weise durchge- 
fuhrt wird. Wichtige Parameter sind dabei der Abstand, der , 
Winkel, die (Spruh-) Strahluberlappung (Spriihschema) und 
selbstverstandlich auch der Wasserdruck, die verwendete 
Wassermenge sowie die Gute und Stetigkeit bzw. Zusammen- 

20 setzung (consistence) der verwendeten Chemikalien und auch 
die fur ihr Wirksamwerden notige Zeit. 

• Erf indungsgemaS wird daher ein eingangs umrissenes Ver- 
fahren vorgesehlagen, das dadurch gekennzeichnet ist, da£ das 
' 25 Fahrzeug in den Waschbereich bewegt wird, worauf ein Seiten- 
abstand, d.h. ein Abstand zwischen einer Seitenflache des • 
Fahrzeugs und einem Festpunkt in der benachbarten Seite der 
Waschvorrichtung, gemessen wird, ein Ablesen oder Abgreifen 
der Lange des Fahrzeugs gleichzeitig durchgefuhrt wird und 

30 die MeSdaten (ab) gespeichert werden, ein Ablesen oder Abgrei- 
fen des Seitenprof ils vorgenotnmen und gleichzeitig eine Mes- 
sung des ahderen Seitenabstands durchgefuhrt werden, (und) 
diese MeSdaten (ab) gespeichert werden, . worauf das Fahrzeug, 
gesteuert unter Heranziehung der (ab) gespeichert en Daten, . 

35 mittels der waagerechten (Spruh-) Schiene und lotrechter 
Sprxihschienen bespruht bzw. abgespritzt. wird. 
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Ebenso wird erf indungsgemafi eine eingangs umrissene 
Vorrichtung zum Waschen von Fahrzeugen vorgeschlagen, die 
dadurch gekennzeichnet ist, da£ die Abtasteinheit in den 
Wagen integriert ist, und die gekennzeichnet ist durch ein 
5 AbstandsmeSsystem zum Bestimmen des jeweiligen Abstands 

zwischen jeder Seitenf lache des Fahrzeugs und einem Festpunkt 
in der benachbarten Seite der automat is chen Waschvorrichtung 
zum getrennten Kontrollieren bzw. Steuern und Positionieren 
der lotrecbten Spruhschienen. 

10 

Mit der Erf indung wird eine kompakte Anlage bereitge- 
stellt. Die Abtastung ist in einer Phase moglich, in welcher 
Schmutz- und Wasserteilchen keinen storenden EinfluiS ausuben, 
und die einzelnen verwendeten Hochdruckdftsen werden in opti- 

15 male Stellungen relativ zum Fahrzeug gefuhrt. Hierdurch 

werden die durch das Hochdruckspruhen bzw. -spritzen gebo- 
tenen Vorteile voll genutzt. AuEerdem ist auch die Waschzeit 
erheblich verkurzt, weil die Zeitspanne Oder -dauer in der 
Anlage in bestmoglicher Weise ausgenutzt wird. Das neue Ver- 

20 f ahren und die neue Anlage (Vorrichtung) sind aufgrund des 
Hochdruckspruhens bzw. -spritzens umweltfreundlich (verrin- 
gerter Wasserverbrauch und abzufuhrender (external) Abfall) ; 
ferner wird eine Senkung des Energieverbrauchs erzielt. 

25 Im folgenden ist die Erfindung anhand der Zeichnungen 

naher erlautert. In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf die Autowaschvorrichtung gemafi 
der Erfindung, 

30 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Vorrichtung, 

Fig. 3 eine Stirnseitenansicht der Vorrichtung, 

35 Fig. 4. eine der Fig. 2 entsprechende Seitenansicht, in 
welcher sich die (der) eigentliche 



Autowaschvorrichtung oder Waschwagen wahrend eines 
Waschvorgangs in.Bewegung befindet, und. 

c • 

Fig. 5 eine Stirnseitenansicht einer etwas abgewandelten 
Autowaschvorrichtung gemaS der Erfindung. 



Die Vorrichtung umfaSt in an sich bekannter Weise eiiien 
Wagen- oder ein'Gerust 1, der. bzw.: das in der Langsrichtung 
des dargestellten Fahrzeugs 2 ruckwarts und vorwarts ver- 
fahrbar ist und auf Schienen 3, 4 im Fu£boden 5 lauft.. . 

Im Waschwagen 1 ist eine waagerechte Spruhschiene 7 
vorgesehen. Diese. ist, wie in Fig, 2 gezeigt, im Wagen so 
montiert, dafi sie hoch- und herabgef ahren und auch urn ihre 
quer zur Langsachse des Fahrzeugs liegende waagerechte Langs- 
achse gedreht werden kann. Auf grund ( dieser Bewegungsmoglich- 
keiten kann die Spruhschiene 7 gewxinschte Stellungen .relativ 
zum Fahrzeug 2 einnehmen, wenn der Wagen 1 gem§fi Fig. 2 naich 
rechts und dann nach links verf ahren und damit am Fahrzeug 
vorbei und uber dieses hinweg gefuhrt wird. Dies ist in Fig. 
2 dargestellt, in welcjier die Spruhschiene 7 relativ zum 
Fahrzeug 2 gezeichnet ist und in welcher zahlreiche mogliche 
Stellungen, welche die Spruhschiene beim Vorbeifuhren des 
Wagens 1 am Fahrzeug 2 einniinmt, angedeutet sind. . 

Fur das Waschen der Seiten bzw. Flanken des Fahrzeugs 
sind in den Waschwagen 1 zwei mit 8 bzw. 9 bezeichnete lot- 
rechte. Sprtihschienen eingebaut. Diese lotrechten Spruhschie- 
nen 8, 9 sind im Wagen 1 so montiert, daS sie auf die Seiten 
des ' Fahrzeugs zu und von ihnen hinweg sowie lotrecht auf warts 
und abwarts bewegt und auch urn die waagerechte Mitt elachse 
gedreht werden konnen. Ferner konnen die lotrechten Spriih- 
schienen 8, 9 auf die betreffenden Seitenf ISchen des Fahr- 
zeugs zu und von ihnen hinweg gekippt oder geneigt werden, 
wie dies in Fig. 3 durch die gestrichelten Linien und die 
Angabe-.der Winkel angedeutet ist. 
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Die Spruhschiene 7 fungiert auch als MeSschiene; sie ist 
mit zwei Halterungen 15, 16 ausgestattet, die jeweils einen 
MeSkopf 17, 18 tragen. Jeder MeSkopf weist vier photoelek- 
5 trische Zellen 19, 20, 21, 22 auf . Die beiden MeSkopf e 17, 18 
und ihre jeweiligen photoelektrischen Zellen 19, 20, 21, 22 
liegen waagerecht ubereinander, so da£ Lichtstrahlen dazwi- 
schen verlaufen. Diese Lichtstrahlen wirken als Sensoren quer 
zur Langsrichtung des Fahrzeugs oder Automobils 2, dessen 

10 Mafie gemessen oder abgegriffen werden sollen. Wenn ein oder 

mehrere Lichtstrahl (en) unterbrochen wird bzw. werden, werden 
Signale geliefert, die uber geeignete Auswertekopplxingen in 
Steuersignale umgewandelt. werden. Diese Steuersignale werden 
in zweckmaSiger Weise" (ab) gespeichert und fur die Steuerung . 

15 land Positionierung der Spruhschiene benutzt. Dabei handelt es 
sich um Ausrustungsteile, die fur den Fachmann an sich be- 
kannt sind. Nahere Einzelheiten von Ausrustungsteilen dieser 
Art finden sich u.a. in der DE 30 05 493 Al; von Interesse in 
diesem Zusammenhang ist auch die Beschreibung der 

20 DE 32 08 527 C2 

Fur die Messung der Seitenabstande wird eine Ultra- 
schalleinrichtung verwendet, die vorliegend lediglich durch 
rechteckige Kasten 23, 24 angedeutet ist. 

25 

Die Spruhschiene 7 weist einen nicht dargestellten 
Hochdruckschlauch (cable) mit einer Vielzahl von Dusen 25 
auf. Weiterhin ist in diese Schiene auch ein Seif enauf trag- . 
bzw. Waschmittelspenderrohr 26 integriert; die Spruhschiene 7 

30 ist zudem strukturell tiiit einer Trockner schiene 27 korabi- 

niert. Die Einzelheiten von Hochdruckschlauch/ Waschmittel- 
spenderrohr und Spruhschiene sind nicht naher veranschau- 
licht, weil es sich dabei samtlich um dem Fachmann an sich 
bekannte Bauteile handelt. Wichtig ist. in diesem Zusammenhang 

35 nur, daS insbesondere die Hochdruckdusen 25 und die Trockner- 
schiene 27 unter Nutzung der Daten, die durch die von den 
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phot oelektris chen Zellenkopf eh 17, 18 durchgefuhrte Abtastung 
geliefert werden,. gesteuert und positioniert werden konnen. 

Die Ultraschalleinrichtung 23, 24 dient zum Messen des 
Seitenabstands und liefert au£erdem Information bezuglich 
einer etwaigen Falscheinstellung in der Stellung des Wagens . 
Die auf diese Weise geliefert en Signale werden ebenfalls 
(ab) gespeichert und zur Steuening der betreffenden lotrechten 
Spruhschienen 8 und 9 herangezogen. Die lotrechten Spruh- 
schienen 8, 9 sind im Wagen so montiert, da£ sie auf . die 
Seiten des Pahrzeugs zu und von ihnen hinweg sowie lotrecht 
auf warts und abwarts bewegt und auch urn waagerechte. Mittel- 
achsen gedreht werden konnen. Ferner konnen die lotrechten 
Spruhschienen 8/9 auch auf die jeweiligen Seitenflachen des 
Fahrzeugs zu \ind von ihnen hinweg gekippt Oder geneigt wer- . 
den, wie dies . in Fig. 3 durch die gestrichelten Linien und 
die Winkel angegeben ist. 

In Fig, 5 ist eine zweite lotrechte Spruhschienenan- 
ordnung dargestellt . An jeder Innenseite des Wagens ist eine 
zusatzliche, gelenkig gelagerte lotrechte Spruhschiene 10 t 11 
angeordnet. Jede dieser Spruhschienen ist im Wagen derart 
montiert Oder gelagert, dafi diese Spruhschienen in der Quer- 
richtung des Fahrzeugs auf dessen jeweilige Seitenflachen zu 
und von ihnen hinweg bewegt werden kSnnen. Die zusatzlichen 
(optional) Schienenelemente 12, 13 ermoglichen, eine Einstel- 
lung bzw. Anpassung an das Querprofil des Fahrzeugs, wie in 
Fig. 5 dargestellt; die Schienen 10, 11 konnen jedoch 
- ahnlich den Schienen 8, 9 - auch gerade, aber langer, d.h. 
mit groSerer Erstreckung in der Hohe, sein. . 

Die lotrechte Spruhschienenanordnung 10, 11 kann an- 
stelle der lotrechten Sprdhschienenanordniing 8, 9 verwendet, 
aber auch ggf . mit letzterer kombiniert werden; dies bedeu- 
tet, da£ sich beide lotrechten Spruhschienenanordnungen in 
ein und demselben Wagen 1 befinden. Die lotrechten Spruh- 
schienen 8, 9 konnen dann z.B. an der Seite der lotrechten 
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Spruhschienen 10, 11 Oder moglicherweise unter diesen 
angeordnet sein, .wenn die Spruhschienen 10, 11 gemafi Fig. 5 
etwas uber ihre in Fig. 5 gezeigte Lage hochgezogen werden, 
so daS darunter, d.h. uber den unteren Teilen der Seite des 
5 Fahrzeugs, Raum fur die rotierenden (drehbaren) Spruhschienen 
8, 9 vorhanden ist. Die spezielle Form der Spruhschienenan- 
ordnung ist jedoch selbstverstandlich nic±Lt von entschei- 
dender Bedeutung im Zusammenhang mit dieser Erfindung; ein 
Fachmann (auf diesem Gebiet) ist bezuglich zweckmaSiger 
10 Ausfuhrungsformen verhaltnismaSig frei. 

Die Aufgabe der MeSeinrichtung, d.h. der photoelek- 
trischen Zellenkopfe 17, 18, besteht in der Durchf uhrung 
einer Abtastung von Prof il/Kontur des Fahrzeugs in der Langs - 

15 richtung sowie dem Abspeichern und Auswerten/Registrieren 

relevanter Profilmessungen bzw. -meSwerte, die dann fur die 
Steuerung der Schienenanordnung 1 benutzt werden. Mittels der 
Ultraschalleinrichtung 23, 24 werden die Seitenf lachen bzw. 
Flanken des Fahrzeugs, d.h. der Abstand, fur Steuerung und 

20 Positionierung der lptrechten Spruhschienen abgetastet. 

Das Abtasten erfolgt vorzugsweise, wahrend das Fahrzeug 
stillsteht und sich der Wagen in Bewegung befindet. Selbst- 
verstandlich ist es jedoch. auch moglich, eine Anlage vor- 
25 zusehen, die in umgekehrter Weise arbeitet; wesentlich dabei 
ist (nur) die Relativbewegung zwischen dem Fahrzeug und dem 
Wagen in der Langsrichtung des Fahrzeugs. 
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Ein Waschvorgang kann wie folgt durchgefuhrt werden: 



Der Wagen 1 befindet sich in der Startstellung an der 
linken Seite gemaS Fig. 1. Das Fahrzeug 2 wird in Position, 
d.h. die Stellung gemaS Fig. 1, gefahren. Die Waschvorrich- 
tung, d.h. der Waschwagen 1, wird hach rechts, am Fahrzeug 2 
35 vorbei und uber dieses hinweg bewegt. Wahrend. dieser Bewegung 
wird eine der Ultraschalleinrichtungen 23 aktiviert, so daS 
eine Seitenabstandsmessung durchgefuhrt wird. Gleichzeitig 
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erf olgt eine Messung Oder ein Abgreif en (reading) der Lange 
des Fahrzeugs. Diese MeSwerte werden gespeichert. 

Danach bewegt sich der Wagen 1 zur linken Seite gemaS 
Fig. 1, d.h. in die dargestellte Startstellung zuruck. 
Wahrend dieser Bewegung wird mittels des Waschmittelspen- 
derrohrs 26 Seife bzw. Waschmittel aufgetragen. 

Der Wagen 1 bewegt sich hierauf wieder nach rechts, am 
Fahrzeug vorbei und uber dieses hinweg; wahrend dieser Be- 
wegung wird eine Messung (reading) des Seitenprof ils mittels 
der photoelektrischen Zellenkopfe . 17, 18 durchgef uhrt . 
Gleichzeitig erfplgt mittels der Ultraschalleinrichtung 24 
eine Ultraschallmessung der anderen Seite des • Fahrzeugs . 
Diese MeSwerte werden gespeichert. 

Der Grund, weshalb die Seiten des Fahrzeugs 2 in einer 
getrennten Bewegung am Fahrzeug vorbei jeweilS' einzeln ge- 
messen werden> besteht darin, dafi dadurch mogliche gegen- 
seitige Storungen zwischen den Ultraschalleinrichtungen 23, 
24 vermieden werden. 

Der Wagen 1 bewegt sich danach wieder nach links ; 
wahrend dieser Bewegung erf olgt eine Positionierung mit 
seitlichen Bewegungen, d.h. die lotrechten Spruhschienen 8, 
9; 10, 11 werden auf der Grundlage der Seitenabstands- 
messungen an der Seite positioniert . 

AnschlieSend fahrt der Wagen 1 nach rechts zuruck. Dabei 
erf olgt ein Hochdruckspruhen bzw. -abspritzen der Seiten des 
Fahrzeugs mittels der lotrechten Spruhschienen. 

Bei der folgenden Zunickbewegung des Wagens nach links - 
erf olgt ein Hochdruckspruhen bzw. -abspritzen mittels der 
Schiene 7 und der Dusen 25.. Wahrend dieses Spruh- oder . 
. Spritzvorgangs werden die Schiene 7 und ihre Dusen 25 auf der 
Grundlage der MeSwerte gesteuert, die. bei der ersten Messung . 
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des Seitenprof ils abgelesen bzw. abgegriffen (read off) 
wurderi; die Dusen werden dadurch auf den richtigen Abstand 
und Winkel relativ zum Fahrzeug gefuhrt, wie dies in Fig. 2 
dargestellt ist, in welcher die Spruhschiene 7 in verschie- 
5 denen gewahlten, typischen Arbeitsstellungen relativ zum 
stillstehenden Fahrzeug 2 dargestellt ist. 

Der (Wasch-) Wagen 1 bewegt sich dann wiederum zuruck, 
wobei ein Abspulen unter Zugabe von Wachs mittels der Spruh- 
10 schiene erfolgt. 

Der Wagen fahrt hierauf wieder nach links zuruck; dabei 
findet ein sog. Abtropfen statt. 

15 AnschlieSend bewegt sich der Wagen noch einmal zuruck, 

wobei ein Abspulen mit reinem Wasser, moglicherweise mit 
Zusatz eines Entkalkungsmittels zur Senkung des pH-Werts,' 
stattf indet . Bei der nachsten Bewegung des Wagens erfolgt ein 
Trocknen auf der Grundlage von Daten, d.h. die (Trockner-) 

20 Schienen werden auf der Grundlage der registrierten und 
gespeicherten Daten gesteuert. 

Daraufhin ist der Waschvorgang beendet, und es wird ein 
Signal abgegeben, daS das Fahrzeug aus der Anlage herausge- 
25 fahren werden kann. 
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Pat ent anspruche 



1. Verfahren zum automat ischen Waschen eines Fahrzeugs 
in einem Waschbereich einer Waschvorrichturig, wobei die 
Seitenkontur des Fahrzeugs zur Lief erung von MeSwerten 
der Kontur beriihrungsf rei abgetastet wird, der durch die 
Abtastung gelieferte MeSwert (ab) gespeichert wird, (und) 
die (ab)gespeicherten Daten fur das Positionieren und 
Bewegen einer drehbaren waagerechten Spruhschiene in Be- 
ziehung zum Fahrzeug benutzt werden, utn damit Hochdruck-.. 
Spruhs trahl en unter einem gewunschten Winkel und in einem 
(gewunschten) Abstand relativ zur Fahrzeugoberf lache aus- 
zustofien, dadurch gekennzeichnet, dafi das Fahrzeug (2) in 
den Waschbereich bewegt wird, worauf ein Seitenabstand, 
d.h. ein Abstand zwischen einer Seitenf lache des Fahr- 
zeugs (2) und einem Festpunkt in der benachbarten Seite 
der Waschvorrichtung, gemessen wird, ein.Ablesen oder Ab- 
greif en der Lange des Fahrzeugs gleichzeitig durchgef iihrt 
wird und die MeSdaten (ab) gespeichert werden, ein Ablesen 
oder Abgreifen des Seitenprof ils vorgenommen und gleich- 
zeitig eine Mes sung des anderen Seitenabstands durchge- 
fuhrt werden, (und) diese MeSdaten (ab) gespeichert wer- 
den, worauf das Fahrzeug (2), gesteuert unter Heran- * 
ziehung der (ab) gespeichert en Daten, mittels der waage- 
rechten (Spruh-) Schiene (7) und lotrechter Spriihschienen / 
(8, 9) bespruht bzw. abgespritzt wird. 

« 

2. Autotnatische Fahrzeugzeugwaschvorrichtung, . 
umfassend einen Wagen mit einer waagerechten, urn eine 



waagerechte Achse drehbaren Hochdruck-Spruhschiene und 
einer Einheit zum Abtasten der Form des Fahrzeugs, Mittel 
zum Speichern der Abtastdaten, (sowie) Mittel zur Heran- 
ziehung der* (ab) gespeicherten Daten fur das Bewegen der 
waagerechten Spruhschiene (7) und zum Drehen der waage- 
rechten Spruhschiene urn die waagerechte Achse zwecks 
Positionierung und Richtens der Hochdruckdusen der waage- 
rechten (Spruh-) Schiene (7) unter Spruhwinkeln und in Ab- 
standen zur Fahrzeugkontur, dadurch gekennzeichnet , da£ 
die Abtasteinheit in den Wagen integriert ist, und ge- 
kennzeichnet durch ein Abstandsmefisystem (23, 24) zum 
Bestimmen des jeweiligen Abstands zwischen jeder Seiten- 
flache des Fahrzeugs und einem Festpunkt in der benach- 
barten Seite der automatischen Waschvorrichtung zum ge- 
trennten Kontrollieren bzw. Steuern und Positionieren der 
lotrechten Spruhschienen. 
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